Velkommen

God formiddag og velkommen til generalforsamlingen i Midtjyllands Vognmandsforening. Også velkommen til vores 2 lokale politikere Jens Chr. Lund og Chr. Pihl Lorentzen samt konsulent Bendt Thorup fra Regionskontoret. 

Jeg vil i min beretning starte med lidt generelt fra og om branchen.
Medlemsstatus
Her er en kort medlemsoversigt 31/12 2010.
a. Aktive medlemmer
71
(80)

b. Passive

3
(2)

c. Æresmedlemmer
4
(5)

Den økonomiske situation.
Transportbranchen havde det ikke godt i 2009. I 2010 har der samlet set været en lille fremgang og så må vi se om tendensen fortsætter i 2011.
De stigende oliepriser som vi oplever i øjeblikket gør det ikke nemmere at drive forretning.

Men et egentlig opsving er der ikke udsigt til.
Der er desværre stadig en del konkurser i transportbranchen om end de er faldende
Der var i første halvår 2010 71 konkurser og det faldt til 29 konkurser i andet halvår.

Der var i 4. kvartal 2010 5.693 virksomheder mod 6.316 i 3. kvartal 2008 altså et fald på ca. 600 virksomheder eller ca. hver 10. virksomhed der er stoppet.
Kørselsafgifter.
Indtil videre har Troels Lund Poulsen udskudt beslutningen om kørselsafgifter i DK til tidligst 2013 fordi teknologien endnu ikke er klar. Den samme konklusion er Holland også kommet til.

Det må sige at være en klog beslutning når man ser hvordan det plejer at gå når staten skal indføre en nyt EDB system.

Havde man valgt den Tyske model, som nogle har været fortalere for, så vil det koste ca. ½ mia. årligt til forrentning og drift af systemet.

Desværre er kørselsafgifter noget som er blevet den helt store maskine til at flytte penge rundt mellem landene. Men det er kun de store lande som vinder på dette samt opkrævningsindustrien ( 30 % i Tyskland til drift ) Et lille land som Danmark bliver en af de store tabere, så vi kan kun opfordre til at Danmark og de andre lande som er i Euro-vignette ordningen tænker sig godt om når den skal drøftes i EU i den kommende tid.
Infrastruktur og vejvedligehold eller manglen på samme om man vil
Hvis man vil ud af krisen og udvikle landet så kræver det en veludviklet og vedligeholdt infrastruktur. Det viser al forskning.
Der bliver  arbejdet og talt om flere store anlægsbyggerier som bl.a. Femernforbindelsen, som er vedtaget og senest er der nedsat en arbejdsgruppe om en kommende Hærvejsmotorvej. 
De folkevalgte i Århus vil have en Kattegat forbindelse samt udvidet E45

Det er også godt at vi får udviklet vores infrastruktur, men det nytter jo ikke at vi bygger en masse broer og motorveje når det vi har i forvejen ikke bliver vedligeholdt.

Bare der kommer 10 cm. sne eller det fryser 10 grader så lukker vi det ene spor på motorvejen og landet går totalt i stå.

De udgifter som vintermånederne i 2010 har kostet os, dem kommer vi aldrig til at kunne tjene ind, uanset hvor mange motorveje og broer vi bygger.

Så jeg vil opfordre stat og kommuner til at sørge for at den infrastruktur vi har, bliver vedligeholdt og fungerer sommer og VINTER. 

Modulvogntog og øget totalvægt.
De 25,25 meter lange modulvogntog har fået lov til at køre frem til 1. januar 2017
Og fra sommer 2011 er også Viborg kommet med på nettet sammen med Holstebro, Struer, Hundested Havn og Skjern.
Fra 1. maj 2011 får vi en forhøjelse af vægtgrænserne, dette er blevet udråbt som en sejr, men som det foreligger i øjeblikket så vil jeg ikke betegne det som en sejr.

Den helt store sejr for miljøet og trængselsproblemer kommer først når totalvægten for 6 akslede køretøjer kommer på 50 tons. Det er den biltype der er flest af og en forhøjelse er logisk, og ville kunne udnyttes uden at det kræver store investeringer. Her vil der være gevinst for miljøet fra dag 1. 
Og husk det er miljøer og forbrugeren der vinder, det er ikke transportvirksomhederne, for i vores branche regulerer priserne sig hurtigt ind efter den tilladte totalvægt.
Det er kun de folkevalgte der ikke kan se logikken i dette.
Kørehviletid 
Det er noget der fylder i dagligdagen i alle virksomheder og den seneste tid har der været en del debat i diverse medier.
Det er klart at bevidst snyd og overtrædelser tager vi skarpt afstand fra. Men det er ønskeligt at politikerne tager sagen mere alvorligt og ser på at ændre reglerne så der var lidt fornuft i dem og ikke som nu hvor det eksempelvis koster 9.000 kr. for at glemme at trykke på en knap.

De regler som vi kører efter er lavet for at beskytte chaufførerne og sørge for sikkerheden på vejene, men som de er udformet så STRESSER de chaufførerne, og stress er farligt ifølge arbejdstilsynet.
Ændringer i godskørselsloven
Den 22. december 2010 sendte trafikstyrelsen på vegne af transportministeren et lovforslag om ændring af godskørselsloven i høring.

I lovforslaget foreslår ministeren at egenkapitalkravet skal sætte ned fra 150.000 til 70.000 kr. for den første tilladelse og at man samtidig skal kunne gå til prøve uden at gå på kursus først.
Efter DTLs opfattelse er det den gale vej at gå, da vi i mange år har kæmpet for at højne uddannelsesniveauet både for vognmænd og chauffører.
Ministeren har lyttet til DTLs indsigelser og har udtalt at han dropper forslaget og bibeholder de oprindelige regler.

Trafiksikkerhed.
I 2010 skete der en kedelig stigning i antallet af dødsfald som følge af højresvingende lastbiler, fra 1 i 2009 til 5 i 2010
Det tyder derfor på at der stadig er behov for løbende kampagne imod ulykkerne, og DTL vil have fokus på dette i 2011.

”Trafiksikkerhed i øjenhøjde” har siden start i 2003 undervist over 60.000 børn.
Her fra foreningen var vi i foråret rundt på 27 skoler for Københavns Vognmandslaug. 
Lokalt
Trafikministeren besøgte først på året Viborg kommune og der var efterfølgende et åbent møde på Viborg Stifts Folkeblad, hvor ministeren svarede på spørgsmål. Der var en del debat om de lokale vejopgaver og naturligvis forslagene til en linjeføring af en kommende hærvejsmotorvej. Ministeren ville ikke vil svare på hvilken linjeføring han foretrak.

Så har jeg været til møde med kommunen angående ny belægning i byens gågader, Morten fra fragtmændene var med.
Gågaderne og undergrunden trænger til fornyelse og så ønskede kommunen at drøfte en fremtidig akseltryksbegrænsning.

Dette afviste vi og Brandvæsnet var heldigvis enige med os, så jeg går ud fra at der ikke sker ændringer på dette punkt.
Kommunen har i samarbejde med Cowi holdt et visions seminar om den fremtidige byudvikling. Her deltog jeg også
Der var et oplæg fra Cowi, og derefter kom deltagerne i seminariet med input til politikerne.
Vi blev også først på året inviteret til at sidde i det lokale færdselssikkerhedsudvalg, en plads som Aksel varetager.

Så alt i alt må vi sige at samarbejdet med kommunen fungerer fornuftigt, og der er et godt samarbejde.

Vi havde d. 6. november arrangeret et virksomhedsbesøg hos 1313 hvor Bendt Thorup samtidig orienterede om virksomhedskontroller.
En god dag med 21 fremmødte medlemmer.

Derudover har vi haft 5 bestyrelsesmøder i løbet af året samt en del telefonsamtaler.

Konklusion
Året 2010 har været et vanskeligt år for de fleste, men jeg vil vurdere at krisen i branchen er på retur og pilen peger i den rigtige retning ved udgangen af 2010.

Vi skal også være positive og huske at vi er i en branche som altid vil have en plads i samfundet og vil vokse i fremtiden.

Vi kan så håbe på og appellere til at vores politikere også er interesserede i at have en god og sund dansk transport sektor, og at de vil arbejde seriøst på at skabe nogle fornuftige rammevilkår for branchen.

Jeg håber at vi får en rigtig god dag og ikke mindst en fantastisk fest i aften.

Til sidst vil jeg sige tak til bestyrelsen for et rigtig godt samarbejde, og mange hyggelige stunder sammen. 

Det var hvad jeg valgte at tage med i beretningen af de mange sager der rører sig i vores branche og hermed overlader jeg til forsamlingen at komme med kommentarer til beretningen..

